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Qui a gagné le championnat du
monde de formule 1 en 2004?
& L il o Fa = Schumacher Fb = Montoya Fe = Button

AVANT PREMIERE AVANT PREMIERE Envoie ta réponse par SMS au 3144

suivi de tes coordonnées en laissant un espace entre les deux |3144

177 les 20 premil‘!res places a GAGNER 117 ex: fa dupont rudy 46 rue de la roue 1000 bxi
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Sept constructeurs (en comptant Suzuki officiellement présent sur
les 16 manches avec leur petite Super 1600) engagés pour l'inté-
gralité de la saison avec deux voire trois voitures, le championnat du
monde des rallyes n'a jamais connu un tel succés. En nombre d'u-
sines impliquées, il fait mieux que la F1 a laquelle il souhaite tant
ressembler, quitte a dénaturer la discipline.

RENSEIGNEMENTS

FIA > 8 place de la Concorde, 75008 Paris - France
Tél : +33143124455
Site : www.fia.com

Mexique (LEON) +525552596904
Nouvelle-Zélande (AUCKLAND) +6492760882
Sardaigne (OLBIA) +390789595125
Chypre (LIMASSOL) +3572313233
Turquie (KEMER) 4902164651155
Acropole (LAMIA) +3016068869
Argentine (CORDOBA) +543514265252
Finlande (IVASKYLA +358972582200
Allemagne (TREVES) +498972669914
Angleterre (CARDIFF) :

Japon (HOKKAIDO) +81155283101
Corse (AJACCIO) +33495236260
Catalogne (SALOU) +34934955035
Australie (PERTH) +61892703333

NOUVERUTES 2005

Abandon plus éliminateire > Lorsqu'un pilote abandonne ou
plutét n'est pas capable de terminer seul une spéciale, il est désor-
mais autorisé a repartir dés qu'il le peut en encourant une pénalité
de 5' par rapport au meilleur temps de sa catégorie par spéciale
non terminée. Un concurrent abandonnant donc le vendredi et le
samedi pourra toujours étre classé.

Un moteur pour 2 rallyes > Afin de limiter les colits, les deux voi-
tures nominées de chaque concurrent usine devront effectuer deux
rallyes successifs avec le méme moteur. En cas d'abandon, le pilote
pourra toutefois repartir avec un nouveau moteur.

10 chassis pour la saison > Chaque usine ne pourra disposer que
de dix caisses sur I'ensemble de la saison, toujours dans le but de
diminuer les frais. Deux chassis supplémentaires pourront toutefois
étres attribués pour cas de force majeure.

Assistance de 30' > Le temps d'assistance lors de chaque parc de
service passe de 20 a 30' durant la journée et reste de 45' en fin d'é-
tape.

T

Sainz, Loix et Hirvonen : Tels sont les trois ex-pilotes officiels sans
volant usine pour 2005. Un choix délibéré de la part du Matador,
parti en préretraite en attendant un possible retour a la compétition
au Dakar avec Citroén. Viré par Subaru aprés une saison 2004 assez
fade, le jeune Hirvonen est retourné dans le giron Ford, mais sur
une Focus privée, tandis que Freddy Loix, cassé par Peugeot, est
pour l'instant toujours sans volant.

LES POINTS

La distribution des points est identique a la F1 avec des unités pour
les 8 premiers classés au général, ainsi que pour les 8 premiéres
voitures nominées par les constructeurs. ldem en PWRC et JWRC.
10 points au 1%, 8 au 2™ puis 6, 5, 4, 3, 2 et 1

LES GROUPES

WRC > World Rally Car, voiture a quatre roues motrices et moteur
turbo-compressé spécialement étudiée et produite pour la compéti-
tion dans un nombre limité d'exemplaires dont la puissance ne peut
théoriquement dépasser les 300 chevaux. Les WRC répondent aux
normes techniques du Groupe A et sont construites sur base d'un
modéle de la marque commercialisé. Il ne peut donc s'agir de
prototypes.

PWRC > Production World Rally Car. Il s'agit d'une voiture qui,
comme son nom l'indique, est nettement plus proche de la Produc-
tion et dont la puissance de maximum 250 chevaux n'est pas trop
éloignée du modéle d'origine. Au niveau mondial, Mitsubishi et Sub-
aru se partagent ce marché avec des 4x4 trés fiables et performan-
tes. Les voitures de Production répondent aux normes trés strictes
du Groupe N.

JWRC > Junior World Rally Championship. Il s'agit d'une compéti-
tion réservée aux jeunes pilotes de moins de 29 ans se battant sur 8
épreuves aux commandes de Super 1600, soit des tractions avant de
1600cc maxi répondant aux normes du Groupe A.

A > Comme Améliorée. Les voitures du Groupe A peuvent subir des
modifications au niveau du moteur, de la boite de vitesses, des
suspensions et de toute une série de piéces tout en respectant une
fiche d'homologation fournie par le constructeur et les limites du
reglement définies par la FIA.

N > Comme Normale. Les voitures du Groupe N sont nettement
plus proches de la série. Plusieurs éléments doivent rester d'origine.
La préparation de la voiture est fortement limitée.

‘

En attendant la premiére de Duval

Alors plutot que de déja songer a ce qui se passera en 2006 avec le
retrait annoncé du groupe PSA (Citroén et Peugeot) et I'avenement
d'une nouvelle réglementation WRC Light limitant I'assistance
électronique et les colits, profitons a fond de la superbe saison lan-
cée a Monte-Carlo par un nouveau succés de Citroén et du champ-
ion du monde Sébastien Loeb.

Un Alsacien qui devra particulierement se méfier cette année pour
le titre d'un Petter Solberg (le pilote Subaru s'est déja imposé en
Suéde) et d'un Marcus Gronholm (Peugeot) a l'esprit revanchard.
Les deux ex-champions du monde ambitionnent de récupérer la cou-
ronne. Le Francais n'aura qu'a bien se tenir et, comme lors du début
de course suédois, la bataille s'annonce somptueuse.

Pour les victoires partielles, on pourra certainement compter sur
Markko Martin une fois que I'Estonien aura appris a dompter sa nou-
velle Lionne, le jeune Fordiste Tony Gardemeister déja brillant 2éme
a Monaco et surprenant leader provisoire aprés son nouveau
podium dans le grand nord, les jeunes rookies de Subaru Sarrazin
et Atkinson, et surtout notre compatriote Frangois Duval.

Seul Belge encore présent au plus haut niveau apreés les déboires de
Freddy Loix (rebondir une nouvelle fois s'annonce difficile pour le
Limbourgeois), I'espoir de 24 ans de Cul-des-Sarts a relevé un grand
défi en acceptant de devenir I'équipier du champion du monde au
sein de la marque aux chevrons. Dudu n'a pas I'dme ni le tempéra-
ment d'un numéro 2 et gageons, méme si sa campagne a particu-
lierement mal commencé, qu'il ne tardera plus a offrir a la Belgique
ce premier succes attendu depuis si longtemps.

C'est en tous cas a travers les performances de notre unique repré-
sentant que nous suivrons cette saison 2005 ou, a l'image déja du
podium de Mitsubishi a Monte-Carlo et des excellents chronos des
Skoda lors des deux premiéres manches, les surprises ne manque-
ront pas.

Traditionnelle photo de famille de début de saison, face au Casino de Monaco. Le champion du
monde 2005 fait partie des rangs

PALMARES CHAMPIONNATS DU MONDE

PILOTES CONSTRUCTEURS

1973 Alpine-Renault
1974 Lancia
1975 Lancia
1976 Lancia
1971 Fiat
1978 Fiat
1979 B. Waldegaard (SUE) Ford Escort Ford
1980 W. Rohrl (ALL) Fiat 131 Abarth Fiat
1981 A. Vatanen (FIN) Ford Escort Talbot
1982 W. Rohrl (ALL) Opel Ascona 400 Audi
1983 H. Mikkola (FIN) Audi Quattro Lancia
1984 S. Blomqvist (SUE) Audi Quattro Audi
1985 T. Salonen (FIN) Peugeot 205 T16 Peugeot
1986 J. Kankkunen (FIN) Peugeot 205T16  Peugeot
1987 J. Kankkunen (FIN) Lancia Delta Lancia
1988 M. Biasion (ITA) Lancia Delta Lancia
1989 M. Biasion (ITA) Lancia Delta Lancia
1990 C. Sainz (ESP) Toyota Celica Lancia
1991 J. Kankkunen (FIN) Lancia Delta Lancia
1992 C. Sainz (ESP) Toyota Celica Lancia
1993 J. Kankkunen (FIN) Toyota Celica Toyota
1994 D. Auriol (FRA) Toyota Celica Toyota
1995 C. McRae (GB) Subaru Impreza Subaru
1996 T. Makinen (FIN) Mitsubishi Lancer Evo Subaru
1997 T. Makinen (FIN) Mitsubishi Lancer Evo Subaru
1998 T. Makinen (FIN) Mitsubishi Lancer Evo Mitsubishi
1999 T. Makinen (FIN) Mitsubishi Lancer Evo Toyota
2000 M. Gronholm (FIN) Peugeot 206 WRC  Peugeot
2001 R. Burns (GB) Subaru Impreza WRC Peugeot
2002 M. Gronholm (FIN) Peugeot 206 WRC  Peugeot
2003 P. Solberg (NOR) Subaru Impreza WRC  Citroén
2004 S. Loeb (FRA) Citroén Xsara WRC Citroén

La coupe Suzuki en Junior

Avec sept équipages sur les treize seulement engagés roulant en
Ignis (la nouvelle Swift apparaitra en 2°™ moitié de saison), le champ-
ionnat du monde Junior s'apparente a une coupe Suzuki que devrait
logiquement dominer le champion sortant P.G. Andersson méme si
son équipier Wilks aura I'esprit revanchard. Avec quatre manches
sur les 8 (chaque concurrent doit choisir d'en éliminer une) se dispu-
tant sur I'asphalte, il faudra toutefois surveiller les performances et
le retour en fin de saison de la Fiat Punto semi-officielle de Baldac-
di et, surtout, des deux Citroén C2 Kronos de plus en plus aff(itées
de I'Espagnol Sordo et du Britannique Meeke, vainqueur a Monte-
Carlo.

ENGAGES CHAMPIONNAT DU MONDE JUNIORS JWAC)

N°  PILOTES EPREUVES NON NOMINEES
31  P.G Andersson (SUE/SUZUKI IGNIS) Corse

32 Guy Wilks (GB/SUZUKIIGNIS) Corse

33 Kosti Katajamaki (FIN/SUZUKI IGNIS) Mexique
34  Mirco Baldacci (ITA/FIAT PUNTO) Mexique
35  Kris Meeke (GB/CITROEN C2) Mexique
36  Urmo Aava (EST/SUZUKI IGNIS) Mexique
37  Alan Scorcioni (ITA/SUZUKI IGNIS) Mexique
38  Luca Betti (ITA/RENAULT CLIO) Mexique
39  Luca Cecchettini (ITA/RENAULT CLIO) Finlande
40 Conrad Rautenbach (ZIM/CITROEN SAXO) Monte-Carlo
41  Daniel Sordo (ESP/CITROEN C2) Mexique
42 Pavel Valousek (TCH/SUZUKI IGNIS) Acropole
43  Martin Prokop (TCH/SUZUKI IGNIS) Mexique

MANCHES COMPTANT POUR LE JWRC

20/23 janvier  Monte-Carlo  04/07 aoiit Finlande
10/13 mars Mexique 25/28 aoiit  Allemagne
28 avril /1 mai  Sardaigne 20/23 octobre  Corse
23/26 juin Acropole 27/30 octobre  Catalogne

CLASSEMENT APRES LA PREMIERE MANCHE
1. Meeke (G-B) 10; 2. Katajamaki (Fin) 8; 3. Scorcioni (ita) 6; 4. Sordo
(Esp) 5; 5. Betti (Ita) 4; 6. Andersson (Sue) 3; 7. Wilks (G-B) 2; 8.
Valousek (Tch) 1

100 9% terre !

Pour la premiére année, le championnat du monde de Produc-
tion se déroule intégralement sur la terre. Les 18 concurrents
inscrits pour 2005 ont d(1 choisir 6 des 8 épreuves proposées pour
marquer des points ce qui fait que certains ténors pourraient s'é-
viter a quatre reprises. Avec I'Espagnol Pons, le Britannique Hig-
gins et I'ltalien Medeghini, seuls trois Européens viseront le titre
face aux Arai, Nutahara, Al-Attiyah, Singh, Ligato et Pozzo.

ENGAGES CHAMPIONNAT DU MONDE PRODUCTION (PAC]

N°  PILOTES EPREUVES NON NOMINEES
31 T. Arai (JAP/SUBARU IMPREZA) Argentine/Grande-Bretagne

32 X. Pons (ESP/MITSUBISHI LANCER) Argentine/Japon

33 N. Al-Attiyah (QUA/SUBARU IMPREZA)  Suéde/Japon

34 F. Nutahara (JAP/MITSUBISHI LANCER)  Argentine/Grande-Bretagne
35 K. Singh (MAL/PROTON) Suéde/Argentine

36 M. Ligato (ARG/MITSUBISHI LANCER)  Suéde/Argentine

37 M. Higgins (GB/SUBARU IMPREZA) Suéde/Japon

38 F. Frisiero (ITA/SUBARU IMPREZA)

39 ). Roman (SUE/SUBARU IMPREZA)

40 G.E Pozzo (ARG/MITSUBISHI LANCER)
41 N. Barratt (GB/SUBARU IMPREZA) Suéde/Argentine

42 F. Villagra (ARG/MITSUBISHILANCER)  Suéde/Grande-Bretagne
43 A. Medeghini (ITA/MITSUBISHI LANCER) Chypre/Japon

44 S.A Beltran (ARG/MITSUBISHI LANCER) ~ Suéde/Grande-Bretagne
45 R. Errani (ITA/MITSUBISHI LANCER) Nouvelle-Zél./Argentine

46 T. Bleiner (AUT/MITSUBISHI LANCER)  Suéde/Nouvelle-Zélande
47 M.A Sbetlier (PAR/MITSUBISHI LANCER) Suéde/Nouvelle-Zélande
48 L.IRosselot Bert (CHI/SUBARU IMPREZA) Suéde/Japon

EPREUVES COMPTANT POUR LE PWRC

Nouvelle-Zélande/Japon
Nouvelle-Zélande/Japon
Suéde/Grande-Bretagne

10/13 février Suéde 14/17 juillet  Argentine

o7/10 avril  Nouvelle-Zélande 15/18 sept. Grande-Bretagne
12/15mai  Chypre 29 sept - 2 oct. Japon

02/05 juin  Turquie 10/13 nov. Australie

1. Arai (Jap) 10; 2. Medeghini (Ita) 8; 3. Frisiero (Ita) 6; 4. Pons
(Esp) 5; 5. Nutahara (Jap) 4; 6. Errani (Ita) 3
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Modele : Xsara WRC
Directeur sportif : Guy Fréquelin
Pneumatiques : Michelin

Class. champ. 2004 : 1*

Website : www.citroén.com

LES PLUS ET LES MOINS =

Equipe championne du monde les deux derniéres
années
Duo jeune et motivé
Amitié Loeb-Duval
Michelin sur I'asphalte
Loeb capable de s'imposer partout
Extréme fiabilité de la Xsara
W Risque de lutte interne entre deux jeunes loups
W Voiture en bout de développement
W Annonce du retrait de Citroén du WRC fin de sai-
son
W Début de saison particulierement malchanceux

VOITURES PRIVEES

Les seules autres Xsara WRC que I'on verra cette ]
année en Mondial seront les deux voitures OMV du

team belge Kronos avec pour 8 manches |'Autrichien Al e
Manfred Stohl, surprenant 6™ lors du Monte-Car- Sébastien
lo, et & partir de la Sardaigne un second pilote enco- LOEB

re a désigner. (FRANCE)

ok
e

24 ans
Débuts WRC : Catalogne 2001
Participations WRC : 52
Victoire WRC : 0
1 Podiums WRC: 8
! " Meilleur résultat : 2™

[ Equipier : Stéphane Prévot (Bel)

30 ans
Champion du monde 2004 E
Débuts WRC : Catalogne 1999 .
Participations WRC : 58 FfanCOIS |
Victoires WRC : 11 Duval
Podiums WRC : 25

Equipier : Daniel Elena (Mon)

Modele : Focus WRC03
Directeur sportif : Malcolm Wilson
Pneumatiques : Michelin

Class. champ. 2004 : 2°™

Website : www.fordracing.net

LES PLUS ET LES MOINS

B Voiture trés compétitive sur I'asphalte
Michelin sur I'asphalte
Réelle chance pour deux jeunes pilotes
Expérience de ['équipe
Assurance de rester en WRC pour 4 ans

W Budget trés léger avec pilotes payants

WV L'ingénieur belge Christian Loriaux ne se préoc-
cupe plus que de la nouvelle Focus pour 2006

W Deux pilotes sans expérience du succés et pas
spécialistes de I'asphalte

'V Départ de Martin et Duval

Tk VOITURES PRIVEES
~ LaFocus sera sans doute la WRC client la plus répan-

29 ans 28 ans

- - - due cette saison. L'Allemand Anthony Warmbold dispu-
3 Débuts WRC : Finlande 96 4 Débuts WRC : Acropole 2001 tera toute la saison sur une voiture proche de I'usine.
Participations WRC : 73 _1_‘ Participations WRC : 22
‘ﬁ 3™E PILOTES
Tony Victoire WRC : 0 Roman ™ Victoire WRC : 0

- KRESTA == . Comme il I'a fait en Suéde avec le Norvégien Henning
Podiums WRC : 3 — Podium WRC : 0 Solberg, Malcolm Wilson pourrait nominer au coup
Meilleur résultat : 2éme (TcH) 2 Meilleur résultat : 6™ par coup quelques autres pilotes a la place de Roman

Equipier : Jakke Honkanen (Fin) Equipier : Jan Tomanek (Tch) Kresta, toutefois assuré de disputer les 16 manches.

GARDEMEISTER
(FINLANDE)

JlJBARI

Modele : Impreza WRC05
Directeur sportif : David Lapworth
Pneumatiques : Pirelli

Class. champ. 2004 : 3™

Website : www.swrt.com

LES PLUS ET LES MOINS

Evolution 2005 de I'lmpreza

Combinaison Solberg-Subaru-Pirelli sur la terre
Sarrazin pilote typé goudron

Sang neuf avec le jeune Australien Atkinson
Motivation sans faille d'un Solberg revanchard

3 30 ans

Champion du monde 2003
Débuts en WRC : Suéde 1998
Participations WRC : 77
Victoires WRC : 11

Podiums WRC : 20

Equipier : Phil Mills (GB)

Petter

SOLBERG
(NORVEGE)

25 ans
E Débuts WRC : Nouvelle-Zélande 2004
. Participations WRC : 4
Chris =" ™ Victoire WRC: 0
ATKINSON Podium WRC : 0
v 2 pilote manque d'expérience N A < Meilleur résultat : 19
W Les Pirelli sur I'asphalte Equipier : Glenn McNeall (Aus)

VOITURES PRIVEES : _ - i 8 épreuves au moins
- ¥ i .

Successeur de Stéphane Sarrazin au sein de I'équi- a son programme
pe First, Nicolas Vouilloz devrait étre présent sur au
moins trois manches du Mondial.

29 ans
Débuts en WRC : Deutschland 2004
Participations WRC : 5

b

Stéphane Victoire WRC : 0 m Podium WRC : 0
SARRAZIN Meilleur résultat : 4°™
(FRANCE) Equipier : Denis Giraudet (Fra)

-
s
E 8 épreuves au moins a son
-ﬂ ' programme dont les 3 sur asphalte

© S.A. IPM 2005. Toute représentation ou reproduction, méme partielle, de la présente publication, sous quelque forme que ce soit, est interdite sans autorisation préalable et écrite de 1'éditeur ou de ses ayants droit.



PEUGEOT

Modele :307 WRC

Directeur sportif Jean-Pierre Nicolas
PneumatiquesPirelli

Class. champ. 2004™¢

Website www.peugeot.com

LES PLUS ET LES MOINS

Maladies de jeunesse appartiennent au pz
voiture PabilisZe

Paire de pilotes plus solide qu'en 2004
DZpart " la retraite de Corrado Provera
Envie de partir la tete haute

Retrait annoncZ du WRC en bn de saison
Les Pirelli sur I'asphalte

Risque de lutte interne entre deux pointure
Evolution ?

VOITURES PRIVfES

Comme en Suede, le team Bozian alignera
sieurs reprises un& 307 WRC pour le jeune ¢

dois_ I_Dani_el Carlsst_m_. On parle aussi _de q 36 ans 29 ans
parﬂmpaﬂgns de Didier Auriol meme Si le Champion du monde 2000-200 DZbuts en WREinlande 1997
Carlo ne s'est pas bien terminZ pour |'ex-ch < - —
du monde. L'Espagnol Pons dispose Zgale Dzbuts en WREinlande 1989 Participations WR('3
programme de plusieurs courses en 206 Wi Participations WRA04 Victoires WRCS:
comme le Franeais Bernardi, toujours Zpa Victoires WRC16 Podiums WRCL5
Jean-Marc Fortin. : — -
Podiums WRC30 Equipier Michael Park (GB)

Equipier Timo Rautiainen (Fin)

38 ans

DZbuts en WRCFinlande 1993 M I I l | B I S H I
Participations WR@E9

\:c;c_)"e WVSFCz:cl;M Modele :Lancer WRC05
0 !ums —_— - Directeur sportif Andrew Cowan
Equipier Risto Pietilainen (Fin) PneumatiquesPirell
Class. champ. 2008*me
Website Wwww.mitsubishi-motors.co.jp

39 ans LES PLUS ET LES MOINS

DZbuts en WRMonte-Carlo 1990 Nouvelles Zvolutions
_u .S eh RZsultats inattendus ~ Monte-Carlo et en Su
Participations WR®5 Pirelli sur la terre
Victoires WRC7: Podiums WRC12 Rovanpera trop IZger confrpédte
Equipier HervZ Panizzi (Fra) Les Pirelli sur 'asphalte

Mangue de conbance dans les Panizzi dont

8 Zpreuves au moins ~ son programme programm? a ZtZ rZduit
dont les 3 sur asphalte Retard technologique
Absence partielle en 2004
Budgets rZduits
31 ans VOITURES PRIVfES
DZbuts en WRM/tonte-Carlo 1997 Il se pourrait que l'usine aligne ~ plusieurs repr
Participations WRG7 trois voitures, peut-etre via Mitsubishi Ralliart I

qui, des la Sardaigne, engagera une Lancer

Victoire WRCQ pour le Finlandais Valimaki.

Podium WRCQ
Meilleur rZsultat 6eme
Equipier Guido d'Amore (Ita)
§ Zpreuves au moins

son programme

41 ans

S KO D A . . DZbuts en WR@ngleterre 1988
Participations WRA06
Modele -Fabia WRC - : Victoires WRC2 (hors championnat)

Directeur sportif Martin Muehlmeier Pod!u.ms}\é\llRCY:W. ha (Al
PneumatiquesMichelin Equipier Klaus Wicha (All)

Class. champ. 200absent
Website www.skoda-auto.com

LES PLUS ET LES MOINS 29 ans
Michelin sur l'asphalte DZbuts en WR@orse 1999
Voiture compacte Participations WR@:
Jeunes motivZs pouvant aller tres vite sur Victoire WRCO
surface de prZdilection
o Podium WRCQO

Equipe en pleine progression
Schwarz sur le retour
Moyens limitZs
Peu d'expZrience de la plupart des pilotes
VOITURES PRIVfES
Hormis en Angleterre o I'on devrait voir roul

Meilleur rZsultat 9™
| Equipiere :Caroline Escudero (Fra)
o Deutschland, Catalogne et Corse

ne ou l'autre des premisres Fabia WRC ve 29 ans
des prZparateurs britanniques, on ne dev Dzbuts en WREinlande 1997
voir de Fabia privZe " I'luvre. Participations WRG1
3*ES PILOTES - : - ; Victoire WRCQ
Le champion DTM Mattias Ekstr$m, nominZ i .. * Podium WRCQ

de " la place de Schwarz toujours convalesg

te " sa sortie ~ Monte-Carlo, le Finlandais Ja Meilleur rZsultat 5™
sonen et le fils de la maison Jan Kope Equipier Mikko Markkula (Fin)

relaieront au volant de'Tavdire d'une™ Fabia g% pa- Programme partiel comprenant
WRC officielle. : la Finlande et I'Angleterre
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LES PALMARES DEPUIS 1950

| aIssez-nous
réver...

Le temps semble-t-il, efface tout. Quatre mois
durant, les amateurs de Formule 1 auront
donc tenté d'oublier. Oublier une saison 2004
outrageusement dominée par Ferrari et
Michael Schumacher et ot le suspense ne
dura que l'espace de quelques... heures. Le
temps des premiers essais qualificatifs, début
mars, a Melbourne. Cinq mois, quatorze
Grands Prix et douze victoires plus tard, le
génial Teuton coiffait sa 7° couronne mondia-
le a Spa-Francorchamps. Dominée, oubliée,
effacée, la concurrence avait été inexistante et,
avouons-le, jamais il ne nous avait été donné
d'assister a une saison aussi insipide, inodore
et ... unicolore. Du rouge partout et tout le
temps, les hymnes nationales allemandes et
italiennes. A force cela devient lassant. .. Sous

1950 G. Farina (ita/Alfa Romeo) J.M. Fangio (Arg/Alfa Romeo) L. Fagioli (Ita/Alfa Romeo) peine de voir le ﬂeuron du sport aqtomobile
1951 J.-M. Fangio (Arg/Alfa Roméo) A. Ascari (Ita/Ferrari) F.Gonzales (Arg/Ferrari) ngbrerpdanls I'ennu_l, IZFIA Sebdevalttiionc ('iel
_ , . A : A réagir. Par la magie d'une baguette qu'i
1952 A Ascar! (Ita/Ferrari) G. Farina .(Ita/Ferran) P.Tarufl (Ita/Ferrari) mania  la demande de tous, Max Mosley
1953 A. Ascari (lta/Ferrari) J.M. Fangio (Arg/Maserati) G. Farina (lta/Ferrari) instaura donc quelques nouvelles régles pour
1954 J.-M. Fangio (Arg/Merc-Maserati) F. Gonzales (Arg/Ferrari) M. Hawthorn (G-B/Ferrari) la SaiS‘On' 2005. Des restrictions surtout, de
1955 J.-M. Fangio (Arg/Mercedes) S. Moss (G-B/Mercedes) E. Castolli (ita/Ferrari) fagon a limiter le choix (.)ﬁert dux ecuries .de
. . . . . . pointe (et surtout Ferrari) pour pouvoir faire
1956 J.-M. Fangio (Arg/Lancia-Ferrari) S. Moss (G-B/Maserati) P.Collins (G-B/Ferrari) la différence et offrir aux challengers et au out-
1957 J.-M. Fangio (Arg/Maserati) S. Moss (G-B/Vanwall) L.Musso (lta/Ferrari) siders I'occasion de résorber leur retard tech-
1958 M. Hawthorn (G-B/Ferrari) S. Moss (G-B/Cooper Climax) T. Brooks (G-B/Vanwall) Vanwall nique sur la Scutd_er:?- Restrictions aért(_)dyna'
. . . . . miques, restrictions pneumatiques,
1959 J. Brabham (Aus/Clipper Climax) T. Brooks (G-B/Ferrari) S. Moss (G-B/Cooper Climax) CooperCllmax restrictions mécaniques qui devraient niveler
1960 J. Brabham (Aus/Cooper Climax) B. McLaren (N-Z/Cooper Climax) S. Moss (G-B/Cooper Climax) Cooper Climax par le bas, une hiérarchie trop bien établie.
1961 P. Hill (USA/Ferrari) W. von Trips (All/Ferrari) S. Moss (G-B/Lotus Climax) Ferrari MOiI)S d'adhérence, mo[n_s fje'fielibiﬁté, moins
1962 G. Hill (G-B/BRM) J. Clark (G-B/Lotus Climax) B. McLaren (N-Z/Cooper Climax) BRM d.e vitesse et .de mamablhte : 'de.alement’ IE§
. . . pilotes devraient a nouveau avoir leur mot a
1963 J.L Clark (B-B/Lotus Climax) G. Hill (G-B/BRM) R. Ginther (USA/BRM) Lotus dire sur la piste. Le talent de chacun s'expri-
1964 J. Surtees (G-B/Ferrari) G. Hill (G-B/BRm) J. Clark (G-B/Lotus Climax) Ferrari mera donc a nouveau. L'élément clé sera,
1965 ). Clark (G-B/Lotus Climax) G. Hill (G-8/BRM) J. Stewart (G-8/BRM) Lotus P?Il,",ber'itugoutpl, la qluathté de(Si_Pneumatltques
i . m utiises et dont les pilotes ne disposeront que
1966 J. Brabham (Aus/Brabham Repco) J. Surtees (G-B/Ferrari) J. Rindt (Aut/Lotus BRM) Brabham d'un train de pneus pour les essais qualifica-
1967 D. Hulme (N-Z/Brabham Remco) J. Brabham (Aus/Brabham) J. ClarK (G-B/Lotus Ford) Brabham tifs et pour la course. Entre Michelin et Brid-
1968 G. Hill (G-B/Lotus Ford) J. Stewart (G-B/Matra Ford) D. Hulme (N-z/McLaren Ford) Lotus Ford gestone, Ia'bataille fera donc rage et I'on
1969 . Stewart (G-B/Matra Ford) J. ICKX (BEL/Brabham Ford) B. McLaren (N-Z/McLaren Ford) Matra Ford risque d aS.SISte.r a quelques bea,ux,remume'
ind C - C — - d ments de situation, selon le degré d'usure des
1970 J. Rindt (Aut/Lotus Ford) J. ICKX (BEL/Ferrari) . Regazzoni (Sui/Ferrari) Lotus For: gommes. Aujourd'hui, le manufacturier fran-
1971 ). Stewart (G-B/Tyrrel Ford) R. Peterson (Sue/Lotus Ford) F. Cevert (Fra/Tyrrel Ford) Tyrrel Ford cais peut s'appuyer sur toutes les écuries de
1972 E. Fittipaldi (Bre/Lotus Ford) J. Stewart (G-B/Tyrrel Ford) D. Hulme (N-z/McLaren Ford) Lotus Ford ppinte, Sauf Ferrar!. Mais Ia_ SCUd"?ria qui pos-
1973 ). Stewart (G-B/Tyrrel Ford) E. Fittipaldi (Bre/Lotus Ford) R. Peterson (Sue/Lotus Ford) Lotus Ford sede le mellleu.r pilote et, jusquia preuve du
B —— _ contraire, la meilleure monoplace
1974  E. Fittipaldi (Bre/McLaren Ford) C. Regazzoni (Sui/Ferrari) J. Scheckter (AFS/Tyrrel Ford) McLaren Ford devrait toujours dicter sa loi sur
1975 N. Lauda (Aut/Ferrari) E. Fittipaldi (Bre/McLaren Ford) C. Reutemann (Arg/Brabham Ford) Ferrari I'ensemble du ch_ampionnat le
1976 J. Hunt (G-B/McLaren Ford) N. Lauda (Aut/Ferrari) J. Scheckter (AFS/Tyrrel Ford) Ferrari plus Iong‘de I h|stq|re. On en
N. Lauda (Aut/Ferrari J. Scheckter (AFS/Wolf Ford M. Andretti (USA/Lotus Ford Ferrari reparlera  Shanghai, le 16 octo-
1977 N. Lauda (.ut/ errari) . Scheckter (AFS/Wolf Ford) . Andretti (USA/Lotus Ford) errari bre prochain, au terme du 19¢ et
1978 M. Andretti (USA/Lotus Ford) R. Peterson (Sue/Lotus Ford) C. Reutemann (Arg/Ferrari) Lotus Ford ! - dernier Grand Prix de la saison.
1979 ). Scheckter (AFS/Ferrari) G. Villeneuve (Can/Ferrari) A. Jones (Aus/Williams Ford) Ferrari % x - D'ici-la, nous espérons tous que
1980 A. Jones (Aus/Williams Ford) N. Piquet (Bre/Brabham Ford) C. Reutemann (Arg/Williams Ford) Williams Ford ' J 3 vous agr%ter Lé (:)r::tt’ :jl(e)u:éé\l,léSSI,
1981 N. Piquet (Bre/Brabham) C. Reutemann (Arg/Williams) A. Jones (Aus/Williams Ford) Williams Ford .
1982 K. Rosberg (Fin/Williams Ford) D. Pironi (Fra/Ferrari) J. Watson (G-B/McLaren Ford) Ferrari
1983 N. Piquet (Bre/Brabham BMW) A. Prost (Fra/Renault) R. Arnoux (Fra/Renault) Ferrari
1984 N. Lauda (Aut/McLaren Porsche) A. Prost (Fra/McLaren Porsche) E. de Angelis (Ita/Lotus Renault) McLaren Porsche
1985 A. Prost (Fra/McLaren Porsche) M. Alboreto (lta/Ferrari) K. Rosberg (Fin/Williams Honda) McLaren Porsche
1986 A. Prost (Fra/McLaren Porsche) N. Mansell (G-B/Williams Honda) N. Piquet (Bre/Williams Honda) Williams Honda
1987 N. Piquet (Bre/Williams Honda) N. Mansell (G-B/Williams Honda) A. Senna (Bre/Lotus Honda) Williams Honda
1988 A. Senna (Bre/McLaren Honda) A. Prost (Fra/McLaren Honda) G. Berger (Aut/Ferrari) McLaren Honda
1989 A. Prost (Fra/McLaren Honda) A. Senna (Bre/McLaren Honda) R. Patrese (lta/Williams Renault) McLaren Honda
1990 A. Senna (Bre/McLaren Honda) A. Prost (Fra/Ferrari) N. Piquet (Bre/Benetton Ford) McLaren Honda
1991 A. Senna (Bre/McLaren Honda) N. Mansell (G-B/Williams Renault) R. Patrese (ita/Williams Renault) MclLaren Honda
1992 N. Mansell (G-B/Williams Renault) R. Patrese (lta/Williams Renault) M. Schumacher (All/Benetton Ford) Williams Renault
1993 A. Prost (Fra/Williams Renault) A. Senna (Bre/McLaren Ford) D. Hill (G-B/Williams Renault) Williams Renault

Williams Renault
Benetton Renault
Williams Renault
Williams-Renault
McLaren Mercedes

1994 M. Schumacher (All/Benetton Ford)
1995 M. Schumacher (All/Benetton Renault)
1996 D. Hill (G-B/Williamms Renault)

1997 J. Villeneuve (Can/Williams Renault)
1998 M. Hakkinen (Fin/McLaren Mercedes)

D. Hill (G-B/Williams Renault)
D. Hill (G-B/Williams Renault)
J. Villeneuve (Can/Williams Renault)
H.-H. Frentzen (All/Williams Renault)
M. Schumacher (All/Ferrari)

G. Berger (Aut/Ferrari)

D. Coulthard (G-B/Williams Renault)
M. Schumacher (All/Ferrari)

D. Coulthard (G-B/McLaren Mercedes)
D. Coulthard (G-B/McLaren Mercedes)

1999 M. Hakkinen (Fin/McLaren Mercedes) E. Irvine (G-B/Ferrari) H.-H. Frentzen (All/Jordan-Mugen Honda) Ferrari
2000 M. Schumacher (All/Ferrari) M. Hakkinen (Fin/McLaren-Mercedes) D. Coulthard (G-B/McLaren-Mercedes) Ferrari
2001 M. Schumacher (All/Ferrari) D. Coulthard (G-B/McLaren Mercedes) R. Barrichello (Bré/Ferrari) Ferrari
2002 M. Schumacher (All/Ferrari) R. Barrichello (Bré/Ferrari) R. Barrichello (Bré/Ferrari) Ferrari
2003 M. Schumacher (All/Ferrari) K. Raikkonen (Fin/McLaren-Mercedes) J.P. Montoya (Col/Williams-BMW) Ferrari
2004 M. Schumacher (All/Ferrari) R. Barrichello (Bré/Ferrari) J. Button (G-B/BAR-Honda) Ferrari
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